1ZLOZBE

Osvajanje neba

1zZLOZBOM OSVAJANJE NEBA OBILJEZENA JE 90. OBLJETNICA
MOTORNOG LETENJA U ZAGREBU

Pise Zdenko Juresa

ehnicki muzej u Zagre-
Tbu je, 23. srpnja 2000.

godine, otvorio vrata
svog povremenog izlozbenog
prostora zrakoplovnom ma-
ketarstvu pod nazivom Osva-
Janje neba. Organizatori izlo-
zbe, Tehnicki muzej i Make-
tarski klub Slavoljub Pen-
kala, uspjeli su posjetiteljima
izlozbe docarati, replikama
motornih letjelica u minijatu-
rama, covjekov prodor u zra-
¢ni prostor.

Izlozba je imala i zadacu
obiljeziti 90. obljetnicu po-
cetka motornog letenja na
nasim prostorima. Naime,
1910. godine je zavrSen, na-
kon ispitivanja na zemlji 1 u
zraku, avion Leptir Slavolju-
ba Penkale, svestranog izu-
mitelja i poslovnog ¢ovjeka.
Iste je godine na Leptiru Dra-
gutin Novak, Penkalin surad-
nik, obavio i prvi samostalni
let. Time je Hrvatska dobila
svoj prvi avion i prvog pilota,
samo sedam godina nakon
povijesnog leta brace Wright,
1903. godine.

Istodobno, Tehnicki muzej
je izlozio i Fizirov zrakoplov
koji je imao mogucénost slije-
tanja i na vodu. Rije¢ je o na-
Sem najstarijem sacuvanom
avionu, a Tehnicki se muzej
istom prigodom obratio jav-
nosti i sponzorima da pomo-
gnu u ocuvanju djela inz.
Rudolfa Fizira, naSeg najplod-
nijeg konstruktora zrakoplova
prve polovice 20. stoljeca.

Prolazeéi izlozbom, nekoliko je detalja moglo privuci
pozomnost posjetitelja. Na pocetku to je svakako maketa Penka-
linog zrakoplova Leptir, kojem je konstruktor Zelio dati neka svo-
ja originalna rjesenja. Koliko je u tome uspio pitanje je strucnih
procjena koje do danas, iz nepoznatih razloga, nisu obavljene.

Na otvaranju aerodroma na Borongaju u Zagrebu 1926. godine,
francuski pilot Renee Granveaut izveo je ekshibicijski let

Fizir H, inacica Fizirovog aviona koji se nalazi u Tehnickom
muzeju u Zagrebu

Zdenko Frljanic graditelj lete¢ih maketa letjelica, jedan od
sudionika izlozbe

prvih letova do danas.

Dragutin Novak u vojnoj
pilotskoj odori

Jednako je tako nejasno
zasto je Penkala napustio Le-
ptira. Zapisano je jedino da
je, poslije loma Leptira, Pen-
kala odustao od daljnjih na-
pora, a kao razlozi su se spo-
minjali nedostatak novca,
odnosno koncepcijski proble-
mi sa samim zrakoplovom.
Koji su pravi razlozi joS uvi-
jek nije poznato. Sve Sto je
imao na vojnom vjezbaliStu u
Crnomercu (nase prvo le-
tiliSte) Penkala je prodao
zagrebackom fotografu Mi-
hajlu Mercepu. Bit MercCe-
pova zanimanja bila je pro-
cjena da bi gradnja aviona
mogla biti unosan posao.
Prate¢i Penkalin rad, Mercep
je poCeo graditi svoj prvi
avion, udruzivsi se s bracom
Rusjan, iskusnim pilotom
Edvardom i izvrsnim organi-
zatorom radionickih poslova
Joskom. No, Mercep je bio
poslovan covjek, nesklon
istrazivanjima i originalnim
rjeSenjima, za razliku od
Penkale. Zato se, s bracom
Rusjan, opredijelio za kon-
cepciju aviona francuskog
konstruktora i letaca Louisa
Bleriota. U prosincu 1910.,
prvijenac "Mercep-Rusjan"
uspjesno je prosao probe i
prikazan je zagrebackoj pub-
lici. Time je zapocelo raz-
doblje u kojem je Zagreb
zivio s brojnim zrakoplovn-
im dogadanjima, sve do po-
cetka Prvog svjetskog rata.

Na izlozbi su prikazane i makete kojima se u letu upra-
vlja pomocu radio uredaja, djelo poznatog zagrebackog
maketara Zdenka Frljanica. Prikazane su i makete-minija-
ture pomocu kojih je prikazana povijest zrakoplovstva od




